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(/vLes different s modeles de changements de 
Ivitcsses par derailment de chaine sont commanded 
! par Fusager par Fintermediaire de systemes meca- 
•ii niques connus tels que tringles rigides avec ou 
I sans articulations dangles, fil d'acier souple nu 
1J ou sous gaine flexible, levier de commande, etc., 
Iliil est apparu necessaire de creer un dispositif uti- 
r||;lisant un fluide (huile, eau ou autre composition 



tjriiquide) pour operer celte manoeuvre. 
* ; L'invention a ete realisee selon la description non 



f|'; limitative ci-apres. 
'.'.Le systeme de changement de vitesse d'un type 
»cionnu schematise en fig. 1 par le mecanisme 2 
J: est relie a un corps de pompe 3. Ce corps de pompe 
M^peut etre independent ou faire bloc par construc- 

* tion avec le mecanisme de va-et-vient du derailleur 
jji-auquel il est incorpore. II contribue alors a la 
^itenue de ce mecanisme tout en conservant ses pro- 
jRprietes prop res, lesquelles sont seules decrites 
iiiici-apres. Un piston 4 coulissant dans le corps de 
filpompe 3 transmet son mouveraent alternatif a une 
Jj-tige 5 elle-roeme 1 reliee au mecanisme derailleur 2. 
Ijjrlln bouchon 6 et une presse-etoupe 7 de type 
l/connu maintiennent l'etancheite vouiue au corps 3. 
;|Ll>eux canalisations 8 et 9 amenent le fluide prevu 
idans le cylindre 3, sur chacune des faces du 

piston 4. 

rz. Chacune de ces canalisations est reliee a un 
corps de pompe soit 10 et 11. Les pistons 12 et 
* r 13 de ces deux corps sont solidaires et manoeuvres 
jfrpar une manette 14. Cette manette est reliee aux 
t-pistons 12 et 13 par tout dispositif connu, tel 
Jgque cremaillere IS et pignon 16. Les cylindres 10 
kvet 11 sont accouples de telle sorte (fig. 1) que 
Slorsque Tun aspire le fluide dans sa tubulure pro- 
^ pre, 1'autre refoule le fluide dans la sienne. Les 

* volumes respectifs sont congus egalement pour 
i».remplir toujours les canalisations et les chambres 
H- gauche et droite du cylindre 3, quel que soit le 
fb.sens de deplacement de la manette 14. 

En fig. 2, une realisation du piston 4 montre 
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la tige centrale 5, ies ecrous . de serrage 17, les 
rondelles en biseaux 18 et 19, le joint plastique 
20 (caoutchouc ou autre matiere convenable). Les 
rondelles biseautees 18 et 19 sont d'un diametre 
inferieur a Falesage dir cylindre 3. Sous le serrage 
des ecrous 17, le joint 20 s'ecrase et forme des 
levres qui viennent plaquer contre Falesage du 
cylindre 3. La pression du fluide en s'exercant sur 
Tune des faces tend a faire infiltrer ce fluide entre 
la rondelle biseautee et le joint 20. Ce joint, tout 
en permettant le glissement, reste etanche cn dia- 
metre et empeche ainsi tout echange de fluide entre 
les deux circuits. 

Un dispositif plus simplifie {fig. 3) consiste a 
utiliser un seul sens de transmission de pression 
par fluide. II n'y a done qu'un piston de refou- 
lement 21, une seule tubulure 21 et une seule face 
receptrice au cylindre 23. Le mouvement antago- 
niste est produit par un ressort 24 qui se comprime 
sous reflet du fluide et se detend lorsque la pres- 
sion cesse. 

II va de. soi que le mecanisme du derailleur 
proprement dit peut etre fixe a tout endroit voulu 
de la bicyclette ou similaire, que les tubulures 
telles que 8, 9 et 22 peuvent etre orientees et pla- 
cees selon les besoins, elles peuvent en particulier 
passer dans les tubes du cadre de la bicyclette 
consideree; de mane, le systeme de commande 
(ensemble 11, 12, 13 14, 15, 16 ou 21) peut etre 
place a tout endroit voulu, etre dissimule dans Fun 
des tubes ou sous carter, les tubulures peuvent etre 
constitutes par percage, tube rigide ou tube souple 
selon Fadaptation a faire et ies articulations a 
prevoir. 

II va de soi et de ce qui precede que l'invention 
ne se limite pas a Fexemple de realisation decrit ci- 
dessus mais englobe au contraire toutes Ies varian- 
tes. 



RESUME 



1° Commande d'un mecanisme derailleur par un 



[J.CM.279]. _ 
fluide (eau, huile, ou autre corps liquide de com- 
position voulue) agissant de part et d'autre sur un 
piston de commande; 

2° Le fluide etant maintenu dans les canalisa- 
tions etanches, canalisations interieures ou exte- 
rieures, en tubes rigides ou souples selon les 
besoins, la pression est donnee par une manette de 
commande reliee mecaniquement (par tout moyen 
connu) a un corps de pompe formant commande; 

3° Le corps de pompe refoule le fluide sur l'une 
des faces du piston decrit en 1 lorsque le circuit 
oppose aspire au contraire Je fluide sur Tautre face 
dudit piston, et chacun de ces mecanismes est cal- 
cule (en volume) de facon a equilibrer constam- 
ment Inspiration et la depression; 

4° Le piston decrit en 1° peut etre rendu etanche 
par tout procede connu de segment ou autre, unc 
realisation particuliere mentionnee dans le b/evet 
prevoyant deux rondelles biseautees, de diametre 
inferieur a 1'alesage du cylindre et ces deux ron- 
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delles ecrasant legerement un disque en matierc 
souple (caoutchouc ou autre corps similaire) de 
facon a former au diametre exterieur des levres. 
La pression du fluide s'infiltrant entre la rondelle 
biseautee et la levre correspondante tend a aug- 
menter Tetancheite avec la pression; 

5° En variante la commande n'agit que dans un 
seul sens (compression). Le mecanisme de derail- 
leur compbrte alors un ressort de rappel de va-et- 
vient. Ce ressort est comprime sous Taction de la 
.commande. Lorsque la commande par fluide est 
ramenee en arriere, c'est le ressort de rappel qui 
agit pour ramener le dispositif; 

6° Combinaison des points decrits en 1°, 2°, 3 B 
4°, 5° utilises ensemble, en partie ou separement, 
pour la constitution de toute commande de meca- 
nisme derailleur de chaTne utilises sur les bicyclet- 
tes et similaires. 

Lucien-Charles-Hippolyte JUY. 
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TRANSLATION FROM FRENCH 
CLAIMS 

1. Gear-shifting control mechanism by means of fluid (water, oil, or other liquid body of 
any desired composition) acting on both sides of a drive piston; 

2. The fluid being maintained in sealed conduits, interior or exterior conduits, in rigid or 
flexible tubes depending on needs, pressure is provided by a control lever mechanically 
connected (by any means known to the art) to a pumping body, forming the control 
mechanism; 

3. The pumping body forces the fluid back over one of the two sides described in 1, 
while the opposing circuit draws in the fluid from the opposite direction over the other 
side of said piston, and each of these mechanisms is calculated (in volume) so as to 
constantly balance intake and depression; 

4. The piston described in 1 can be made impervious by means of any sealing or other 
method known to the art, one special embodiment mentioned in the patent providing for 
two beveled washers, of smaller diameter than the cylinder bore, and these two washers 
lightly compress a disk made of flexible material (rubber or other similar body) so as to 
form lips on the outside diameter. The pressure of the fluid infiltrating between the 
beveled washer and the corresponding lip tends to increase imperviousness with pressure. 

5. In a variant, the control mechanism only operates in one direction (compression). The 
gear-shifting mechanism then comprises a to-and-fro return spring. This spring is 
compressed under the action of the control mechanism. When the fluid-driven control 
mechanism is pulled backwards, it is the return spring which acts to return the device. 




6. Combination of the points described in 1, 2, 3, 4, 5 utilized together, partly or 
separately, to constitute any chain gear-shifting control mechanism used on bicycles and 
the like. 

Lucien-Charles-Hippolyte JUY. 
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